Taxisluzba Dopravného podniku mesta PreSov
ukoncila svoju cinnost’ pred 30 rokmi

Dopravny podnik mesta PreSov si v roku 2022 pripomina viacero vyznamnych vyro¢i. V mdji spomienkovou
jazdou oslavil 60. vyrocie spustenia trolejbusovej prevadzky v PreSove, v novembri ho ¢aka 30. vyrocie
zacCatia premavky trolejbusov na sidlisku Sekcov. Malokto vsSak vie, Ze v tomto roku si pripomina aj 30.
vyroCie ukoncenia €innosti taxisluzby dopravného podniku, ktora tu bola pre verejnost’ od ¢ias vzniku
podniku.Raketovy vzostup taxisluZbyHistoria taxisluZby Dopravného podniku sa zacala pisat’ v juli roku
1950, teda ani nie rok po spusteni autobusovej prevadzky. ZaloZenie strediska taxisluZby v mladom
dopravnom podniku nebolo nahodné, ale stviselo s vtedajSim reZimom a postupnou eliminaciou stikromného
podnikania po roku 1948. UZ pri zaloZeni dopravného podniku, ktory v tom Case niesol nazov Miestna
doprava, sa o presune taxisluZzby pod patronat tohto podniku otvorene hovorilo. V prvom roku ¢innosti sliZili
cestujticim tri osobné vozidla Jawa Minor, ktoré v dalsich rokoch postupne dopliiali nové vozidla. Vozidlovy
park taxisluzby bol napriecC jej 42-ro¢nou historiou vel'mi pestry. K automobilom Jawa Minor pribudli
vozidla Skoda 1200, Volga, Fiat 125P, ¢i napriklad luxusné Tatry 603, s ktorymi sa podnikali aj zahrani¢né
sluZobné cesty. Prave Tatry 603 boli sice Ziadané a reprezentativne automobily, no ich nakladovost’ bola kvoli
vysokej spotrebe enormnd. Aj preto dosSlo vel'mi skoro, uz v roku 1963, k ich vyradeniu.S postupom rokov sa
dopytu zdkaznikov musela prispésobovat’ aj ponuka taxisluzby a jej zazemie. V roku 1958 bolo v podniku
vytvorené samostatné stredisko taxisluzby, ktoré malo vlastného dispecera. V tom istom roku bola zriadena aj
poZicoviia motorovych vozidiel, ktora pontkala 5 motocyklov Jawa 175 a 2 automobily Spartak. Neskor k
tejto flotile pribudli eSte d’alSie motocykle a automobily, avSak poZicoviia sa zakratko ukazala ako vel'mi
nerentabilna prevadzka. Castym problémom boli totiZ nezodpovedni zakaznici, ktori vracali zapoZi¢ané
motocykle alebo automobily poSkodené, ¢i vykradnuté. Samozrejmost’'ou boli aj drobné, ¢i vacSie nehody.
Poslednym pomyselnym klincom do rakvy poZicovne motorovych vozidiel bolo zruSenie havarijného
poistenia v roku 1961 a kriticky nedostatok nahradnych dielov, s ktorym v tych rokoch bojoval cely
automobilovy priemysel. K 15. julu 1963 bola preto poZicovila motorovych vozidiel zruSena. Opatovny
pokus o obnovenie poZicovne sa uskutocnil v roku 1991 so Siestimi automobilmi znacky Opel Vectra, no eSte
v tom istom roku bola zruSena z podobnych dévodov ako tri desatrocia pred tym.PoZicoviia konci, taxisluZzba
napredujeAj ked osud poZicovni neprial, stredisko taxisluZzby nad’alej prekvitalo. V roku 1959 pribudlo do
vozidlového parku prvé nakladné auto, o sa ¢oskoro ukazalo ako skvely t'ah. Dopyt po preprave nakladu,
najma po stahovani bol obrovsky, ked'Ze PreSov sa v druhej polovici 20. storo¢ia vel'mi rozrastal. O 5 rokov
neskor uZz pomahalo uspokojovat’ dopyt 13 osobnych automobilov a 5 nakladnych. Najvacsi pocet
automobilov mala taxisluzba v roku 1975 - 21, z toho 7 ndkladnych typu Skoda 1203, AVIA 15 a AVIA 30. S
postupnym narastom poctu vozidiel narastala aj potreba ich pravidelného servisovania. 12. maja 1977 bola
slavnostnym vykopom zacata vystavba objektu taxidielne v areali dopravného podniku na Bardejovskej ulici.
Taxidielne budovali samotni zamestnanci strediska taxisluzby formou brigady socialistickej prace (BSP). Z
kroniky dopravného podniku sa dozvedame, Ze zamestnanci na tejto stavbe odpracovali v II. Stvrtroku 1975
celkovo 163,5 brigadnickych hodin. Vystavba pokracovala kontinualne pocas celého roka a slavnostné
odovzdanie taxidielne sa udialo 5. decembra 1977 za pritomnosti vSetkych clenov BSP, vedtcej strediska,
dispecerky, predsedu stranickej organizacie, predsedu ZV ROH a samozrejme aj riaditel'a podniku.TaxisluZzba
bola mimoriadne tspesna aj v r6znych dobovych socialistickych sut'aZiach. Asi najznamejSou "dopravackou"
sut'azou tej doby bola sit'az Jazdim bez nehody. V tejto stit'aZi boli vodi¢i odmeniovani po ubehnuti istého
poctu (Stvrtmilion a ndsobky) kilometrov bez nehody. Kronika dopravného podniku doslova prekvita
zaznamami o tspeSnych drZitel'och tychto oceneni. Okrem zavodnej slavnosti ¢akali na vodicov d’akovné
diplomy, plakety a pre ti dobu typické odznaky. Tieto tispechy vodicov neunikali ani pozornosti miestnej
tlace. PreSovské noviny pravidelne uverejiiovali rozhovory a ¢lanky s najlepSimi pracovnikmi tohto strediska.
Viaceré vystrizky z PreSovskych novin, ktoré boli archivované v kronike Dopravného podniku, sa nachadzaju
aj v galérii na konci ¢lanku.Modernizacia nestacila na konkurenciuS narastom poctu automobilov postupne
rastol aj poCet najazdenych kilometrov. V prvom roku prevadzky najazdli vozidla taxisluzby celkovo 21 000
km. V roku 1975, teda v Case, kedy bolo k dispozicii najviac automobilov, bolo najazdenych 1 519 000 km. V
80. rokoch zacali postupne kilometrické vykony strediska taxisluzby klesat, ¢o suviselo aj s miernym
poklesom poctu vozidiel. Na druhej strane je vSak potrebné uviest, Ze sa znacne zlepSovala dopravna
obsluZnost’ mestskou hromadnou dopravou, pribidali nové obsluhované tizemia a rozSirovala sa aj
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koordindcia zo strany dispecingu, aby sa zabezpecila ¢o najvyssia efektivita a Gspora. Planovalo sa zriadenie
komplexného dispecerského pracoviska vo vozovni na Bardejovskej ulici a zriadenie modernej radiovej siete
s dosahom spojenia v okruhu 25 az 30 km od zakladnej stanice. To sa vSak nerealizovalo.Vel'ky zlom totiZ
nastal po zmene spolocenského zriadenia na prelome 80. a 90. rokov. Do popredia sa priam zo diia na den
dostala konkurencia vo forme sikromnych podnikatel'ov, ktori mohli opéat’ slobodne vykonavat’ svoju
¢innost. Na tuto konkurenciu taxisluzba dopravného podniku nebola pripravena a pocet vodicov taxisluzby
klesol medzi rokmi 1991 a 1992 zo 16 na 4. Definitivny koniec taxisluzby pripadol na 31. marec 1992, kedy
sa do preSovskych ulic vydali taxiky dopravného podniku naposledy a ukoncili tak svoju 42 rokov trvajticu
etapu. Perlickou na zaver méZe byt fakt, Ze ako posledné dojazdili automobily Opel Vectra, ktoré boli
preradené z poZicovne automobilov dopravného podniku. Tieto automobily nasli vyuZitie aj po skonceni
kariéry v taxisluzbe - napriklad jeden sluZil od roku 1994 Mestskej policii PreSov. Text: DPMP, a.s.Foto a
materialy: Kronika DPMP, a.s.



